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In diesen Autos sitzen im Schnitt 1,1 Personen. Durch Carpooling und Carsharing konnte sich der Stau verringern.

MOBILITATSAKADEMIE

Die Mobilitatsakademie will Gber
Verbandsgrenzen hinweg einen
vorurteilsfreien Raum flir kreati-
ves Verkehrsdenken und -han-
deln schaffen. Die Mobilitats-
akademie stellt sich in den
Dienst einer nachhaltigen Mo-
bilitdt und versucht als Denkfa-
brik gegenwadrtige Trends und
Entwicklungen aufzuspiiren. Sie
istein Tochterunternehmen des

TCS, wurde 2008 gegriindet, ihr
Sitzistin Bern.

Am World Collaborative Mobi-
lity Congress nahmen rund 200
Personen aus iiber 20 Lindern
rund um den Globus teil. Zu den
Teilnehmern gehorten Verkehrs-
forscher und Studenten, Start-
up-Unternehmen, aber auch
grosse Mobilitatsplayer wie die
SBB oder die Post. rah
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Getellter Stau ist halber Stau

MOBILITAT Uberfiillte Stras-
sen, iiberfiillte Ziige, besetzte
Parkplatze. Ein Losungsansatz
fiir diese Verkehrsprobleme ist
geteilte Mobilitat. Sie stand
im Fokus des Kongresses der
Mobilitatsakademie. Fiir die
Stadt Bern war Gemeinderitin
Ursula Wyss (SP) mit dabei.

Ein Auto transportiert im Pend-
lerverkehr im Durchschnitt 1,1
Personen. Ein Auto steht pro Tag
im Durchschnitt 23 Stunden lang
auf dem Parkplatz. Das besagt ei-
ne aktuelle Statistik des Schwei-
zerischen Bundesamts fiir Statis-
tik. Das Potenzial dieser Zahlen
liegt auf der Hand: Wenn sich
mehr Leute weniger Autos teilen,
I6sen sich Stau und Parkplatz-
probleme, mit denen die Stadte
heute zu kimpfen haben, fast wie
von selbst.

Carsharing und -pooling, Park-
platz-Sharing und Bikesharing
sind Themen, die gestern am
Weltkongress der kollaborativen
Mobilitit in Bern diskutiert wur-
den. «Wir werden heute Zeugen
einer Zeitenwende in der Mobili-
tit», sagte Jorg Beckmann, Di-
rektor der Mobilititsakademie,
welche den Kongress organisiert
hatte. Das Automobil erfahre in
dieser Zeit eine kulturelle Neu-
bewertung. Es sei vielen Men-
schen nicht mehr wichtig, ein Au-
tozubesitzen, wohl aber ein Auto

zu benutzen.
Die Zahlen aus der Stadt Bern

stiitzen diese These. Aktuell be-
sitzen weniger als 50 Prozent der

Bernerinnen und Berner ein ei-
genes Auto. Rund 6000 sind aber
als Mobility-Kunden Autofahrer,
ohne selbst ein Auto zu besitzen.
«Das Auto entwickelt sich vom
Ego-Mobil zum Eco-Mobil», so
Beckmann. Also zum o6kologi-
schen, geteilten Fahrzeug.

Fiihrt mehr teilen

zu mehr Verkehr?

Als Vertreterin der Stadt Bern
und des Stddteverbandes nahm
Gemeinderitin Ursula Wyss am
Kongress teil. In ihrer Rede sagte
die Politikerin, dass geteilte Mo-
bilitit einen Beitrag zu einer ver-
traglichen Stadtmobilitit liefern
konne. Sie betonte aber: «Besser,
sie kommen allein mit dem OV
als gemeinsam im Auto.» Das sei
besser fiir die Umwelt.

«Das Auto
entwickelt sich
vom Ego-Mobil
zum Eco-Mobil.»

Der Stddteverband befiirchte,
dass geteilte Mobilitat letztlich
zu mehr Mobilitat fithren konn-
te. Deshalb stehe der Verband
besonders  Parkplatz-Sharing-
Modellen, bei denen freie Park-

plitze per App angeboten wer-
den, kritisch gegeniiber. Wyss:
«Dadurch wird es attraktiver, das
Auto statt den OV zu nutzen, um
in die Stadt zu gelangen.»

Weniger Suchverkehr
dank Parkplatz-Sharing?

Man wisse noch nicht, wie sich
Parkplatz-Sharing-Modelle aus-
wirken, entgegnet darauf Jorg
Beckmann. «Dazu gibt es bis jetzt
noch keinerlei Forschungsergeb-
nisse.» Man wisse hingegen, dass
rund 30 Prozent des Verkehrs in
der Innenstadt durch Leute ver-
ursacht wird, die einen Parkplatz
suchen. Der Verkehrsexperte ist
iiberzeugt, dass sich der Such-
verkehr dank Parkplatz-Sharing
stark verringern werde. Geteilte
Mobilitit stelle die Politik vor
Herausforderungen. «Die Politik
muss sich von tradierten Leit-
bildern verabschieden» findet
Beckmann. Denn ein geteiltes, al-
lenfalls sogar elektrisch betriebe-
nes Auto sei Bestandteil des Um-
weltverbundes, zu dem die Poli-
tik bis jetzt nur Fuss-, Velo- und
den offentlichen Verkehr zihlt.
Oder: «Die Politik sollte mit dem
Auto arbeiten, anstatt gegen das
Auto.» Ralph Heiniger
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